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Κι όµως υπάρχει ένα
θέµα στο οποίο συµ-

φωνούν όλα τα ελληνικά
κόµµατα. ∆εν είναι κάποιο
από τα ονοµαζόµενα
«εθνικά θέµατα», αν και
σοβαρότερο από αρκετά εξ
αυτών. Είναι η εκτίµηση ότι
η Ελλάδα δεν µπορεί να
βγει από την οικονοµική
κρίση χωρίς ανάπτυξη.
Εκτίµηση στην οποία συµ-
φωνούν όλοι οι επιστηµο-
νικοί και άλλοι κοινωνικοί
φορείς, αλλά και οι δανει-
στές της χώρας.

Υπάρχει όµως ένα σοβαρό 
ερώτηµα. Μπορεί η χώρα
να έχει ανάπτυξη χωρίς τις
αναγκαίες δηµόσιες υποδο-
µές;

Το πρώτο µεγάλο θύµα της πολι-
τικής που εφαρµόστηκε για να αντιµε-
τωπιστεί η οικονοµική κρίση ήσαν οι
δηµόσιες επενδύσεις, όπως συνέβαινε
πάντα σε ανάλογες, µικρότερης κατά
κανόνα έντασης, οικονοµικές δυσκο-
λίες του ελληνικού κράτους. Οι δηµό-
σιες επενδύσεις συρρικνώθηκαν και
περιορίστηκαν ουσιαστικά στις ανάγκες
κάποιων συγχρηµατοδοτούµενων
έργων που ήσαν σε εξέλιξη.

Σήµερα όλοι µιλούν για ανάπτυξη.
Μπορεί όµως µια χώρα να αναπτυχθεί
χωρίς τις αναγκαίες υποδοµές; Όχι µά-
λιστα µια οποιαδήποτε χώρα. Η Ελ-
λάδα µε τους µεγάλους ορεινούς
όγκους και τους πάνω από 13.000 οι-
κισµούς από τους οποίους 830 χαρα-

κτηρισµένοι παραδοσιακοί. Η Ελλάδα
µε τα πάνω από 6.000 νησιά και βρα-
χονησίδες από τα οποία 117 κατοι-
κούµενα. Η Ελλάδα που εξαιτίας των
προηγούµενων έχει ιδιαίτερα µεγάλες
για το µέγεθος τις ανάγκες υποδοµών.

Την τελευταία εικοσαετία έγιναν
στην Ελλάδα σηµαντικά έργα υποδο-
µών. Στην Αττική, µε αφορµή και τους
Ολυµπιακούς Αγώνες, κατασκευάστη-
καν το νέο αεροδρόµιο, η Αττική Οδός,
το Μετρό, το Τραµ κ.α. 

Κατασκευάστηκαν σύγχρονοι αυ-
τοκινητόδροµοι και η γέφυρα Ρίου –
Αντιρρίου. Έγιναν επίσης σηµαντικά βή-
µατα στους τοµείς της ενέργειας και
των τηλεπικοινωνιών.

Όµως οι ανάγκες για υπο-
δοµές φθάνουν µέχρι το
τελευταίο χωριό, µέχρι το
µικρότερο νησί. Ιδιαίτερα
γιατί µπορούν και αυτά να
συµβάλουν στην τουριστική
ανάπτυξη που θέλουµε να
αποτελεί τη “βαριά” βιοµη-
χανία µας. Κάτι που δεν
µπορεί να γίνει βέβαια µε
µια χώρα γεµάτη χωµατε-
ρές, µε πανέµορφα νησιά,
σε ελάχιστα από τα οποία
µπορούν να “δέσουν” σύγ-
χρονα κρουαζιερόπλοια. 

Η σηµερινή οικονοµική πραγµατι-
κότητα θέλει σηµαντικούς τοµείς των
αναγκαίων υποδοµών µιας χώρας, ιδι-
αίτερα στους τοµείς της ενέργειας και
των τηλεπικοινωνιών, αλλά και στα µε-
γάλα συγκοινωνιακά και άλλα τεχνικά
έργα, να στηρίζονται σχεδόν σε ιδιωτι-
κές επενδύσεις. Για πολλά επίσης έργα
οι Συµπράξεις ∆ηµόσιου και Ιδιωτικού
Τοµέα (Σ∆ΙΤ) αποτελούν το καταλλη-
λότερο, τουλάχιστον στην παρούσα

φάση, εργαλείο χρηµατοδότησης και
εκτέλεσης.

Όµως οι παραπάνω τρόποι χρη-
µατοδότησης και υλοποίησης των υπο-
δοµών µιας χώρας δεν αρκούν. Ο
πολύ µεγάλος αριθµός έργων δηµι-
ουργίας υποδοµών παραµένει ευθύνη
του δηµόσιου όλων των βαθµίδων. Τα
περισσότερα έργα δεν έχουν άµεσα
ανταποδοτικό χαρακτήρα, ώστε να
προσελκύσουν ιδιωτικά κεφάλαια. Ιδι-
αίτερα όταν είναι τοπικής ή περιφερεια-
κής σηµασίας και δε µπορούν να
συναθροισθούν µε οµοειδή έργα
άλλων περιοχών. 

Τα προηγούµενα ισχύουν κατά
µείζονα λόγο για την Ελλάδα. Πρώτα
γιατί η χώρα έχει τη γεωµορφολογία και
τη διάσπαση του αστικού ιστού που
ήδη αναφέρθηκε. Και έπειτα γιατί η
χώρα προσπαθεί να βγει από µια βα-
θειά οικονοµική κρίση και η προσέλ-
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κυση ιδιωτικών κεφαλαίων µόνο εύ-
κολη δεν είναι. Εξάλλου οι δηµόσιες
επενδύσεις για κατασκευή έργων θεω-
ρούνται, σωστά πιστεύω, από µόνες
τους το σοβαρότερο ίσως εργαλείο
εξόδου από τις περισσότερες περιπτώ-
σεις οικονοµικών κρίσεων χωρών. 

Αν τα παραπάνω ισχύουν για την
κατασκευή δηµόσιων έργων, για την
εκπόνηση µελετών δηµόσιων έργων
ισχύουν στο πολλαπλάσιο. Είναι γνω-
στό ότι στο παρελθόν η χώρα βρέθηκε
πολλές φορές µε µεγάλες δυνατότητες
χρηµατοδότησης δηµόσιων έργων,
κύρια από ευρωπαϊκά προγράµµατα,
αλλά για έργα που κρίνονταν απόλυτα
αναγκαία δεν υπήρχαν µελέτες, ούτε
καν σε πρώιµο στάδιο για να θεωρη-
θούν τα έργα “ώριµα” για ένταξη σε
πρόγραµµα χρηµατοδότησης. 

Έτσι πολύτιµοι πόροι σπαταλήθη-
καν σε αντιπαραγωγικές δαπάνες, οδη-
γώντας µαζί και µε άλλους παράγοντες
τη χώρα στη µεγαλύτερη ίσως οικονο-
µική κρίση της ιστορίας της. 

Η εκπόνηση τεχνικών
µελετών είναι φυσικά ανα-
γκαία προϋπόθεση για την
κατασκευή έργων υποδο-

µών. 

Ακόµα και για έργα που θα εκπο-
νηθούν µε ιδιωτικά κεφάλαια είναι απα-
ραίτητη η εκπόνηση πρώιµων σταδίων
των µελετών. Αλλιώς τα έργα θα “ξε-
κινούν” µετά από µακροχρόνιες διαδι-
κασίες ανάθεσης, αλλά θα
σκοντάφτουν στην αρχαιολογία, στο
δασαρχείο, στις προστατευόµενες πε-
ριοχές, στις απαλλοτριώσεις. ∆υστυ-
χώς, όπως όλες τις δηµόσιες
επενδύσεις, έτσι και οι επενδύσεις σε
εκπόνηση µελετών αποτέλεσαν θύµα
του τρόπου αντιµετώπισης της οικονο-
µικής κρίσης. ∆εν υπήρξε οποιοδήποτε
πρόγραµµα µελετών την τελευταία
οκταετία,33 µε εξαίρεση µια σειρά µε-
λετών βελτίωσης της οδικής ασφά-
λειας και τα προγράµµατα µελετών
σύνταξης Εθνικού Κτηµατολογίου που

χρηµατοδοτούνται από τα τέλη που κα-
ταβάλλουν οι ιδιοκτήτες. Είναι λοιπόν
απορίας άξιο πως σχεδιάζεται η έξοδος
από τα µνηµόνια και η ανάπτυξη. 

Χωρίς δηµόσια έργα;
Μόνο µε έργα που ενδια-

φέρουν τους ιδιώτες επεν-
δυτές; Και θα έλθει έτσι η

“δίκαιη” ανάπτυξη; 

Με έργα που θα γίνουν σε επιλεγ-
µένες περιοχές για γρήγορη απόδοση
των επενδύσεων; Θα αφορούν αυτά
όλους τους κατοίκους αυτής της
χώρας; Οι φορείς των µηχανικών φω-
νάζουν για την ανάγκη δηµόσιων επεν-
δύσεων εδώ και χρόνια. ∆ε ξέρω αν
µπορούν να κάνουν κάτι παραπάνω.
Αυτοί που πρέπει, έστω και αργά, να
αντιληφθούν ότι δεν υπάρχει ανάπτυξη
χωρίς δηµόσιες υποδοµές είναι όσοι
σχεδιάζουν τα επόµενα βήµατα της
χώρας και το νέο αναπτυξιακό µο-
ντέλο.
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